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LYHYET PERUSTELUT

Ehdotuksessa otetaan k&yttoon moottoriajoneuvojen ja niiden perédvaunujen katsastuksia
koskevat ajantasaiset yhdenmukaistetut EU:n sd&nnét maaraaikaisissa katsastuksissa (PTI)
sovellettavien, turvallisuutta ja padstonormeja koskevien EU:n vahimmaisvaatimusten
vahvistamiseksi. Ehdotuksen tarkoituksena on auttaa puolittamaan EU:n tieliikennekuolemien
madra vuoteen 2020 mennessa EU:n tieliikenneturvallisuuden poliittisten suuntaviivojen
mukaisesti. Lisdksi ehdotuksella pyritdén edistdméan ajoneuvojen huonosta kunnosta
johtuvien péastéjen vahentamista.

Valmistelija tukee néité perustavoitteita, ja koska jasenvaltioiden kaytannot eroavat toisistaan,
valmistelija kannattaa kohdennettua yhdenmukaistamista toissijaisuusperiaatteen mukaisesti
ja epdilee sen vuoksi, onko asetus tdssa tapauksessa sopivin véline, koska se jattaa
jasenvaltioille vahemman liikkumavaraa sdantéjen panemiseksi taytantoon kansallisella
tasolla.

Valmistelija katsoo lisaksi, etté tavoite tieliikennekuolemien méaaran véhentdmisesta olisi
saavutettava noudattaen samalla suhteellisuusperiaatetta, ja kannattaa néin ollen vankkaan
nayttdon perustuvia mukautettuja ratkaisuja. Han haluaa kiinnittad tassa yhteydessa huomiota
epavarmuustekijoihin, joita Euroopan parlamentin vaikutustenarviointiyksikké on korostanut
todeten, ettd ndytto ei ndytd tukevan laisinkaan sitd perusolettamusta, ettd paremmat ja
tihedmmat katsastukset johtaisivat ajoneuvojen puutteiden vahenemiseen.

Valmistelija toteaa myos, etta asetuksen soveltamisalaa on laajennettu siten, etta se ulottuu
laajemmalle kuin direktiivin 2009/40/EY soveltamisala ja sisaltad uusia ajoneuvoluokkia,
kuten moottorikayttoiset kaksi- tai kolmipyoraiset ajoneuvot, alle 3,5 tonnia painavat kevyet
perdvaunut seké traktorit, joiden rakenteellinen nopeus on yli 40 km/h. Ehdotuksessa lis&tédan
my06s vanhempien ajoneuvojen ja sellaisten ajoneuvojen, joiden matkamittarin lukema on
korkea, katsastusten tiheytta.

Valmistelija ei ole ehdottanut muutoksia asetusluonnoksen muotoon tai soveltamisalaan, eika
myoskaan katsastusten kestoon, koska asiasta vastaava valiokunta paneutuu naihin seikkoihin.
Valmistelija on sen sijaan kohdistanut tarkistuksensa sisamarkkinoihin liittyviin asioihin.
Sisdmarkkina- ja kuluttajansuojavaliokunnan nakékulmasta seuraavassa esitetyt asiat ovat
kaikkein keskeisimmat.

1. "Katsastuksen" maarittely

Valmistelija ehdottaa tarkistusta, jolla muutetaan katsastuksen maaritelméaé, koska nykyista
méaéritelmaa saatettaisiin vaarinkayttaa rajat ylittdvan kilpailun rajoittamiseksi kéytettyjen
autojen myynnissa. Komission maéaritelmé aiheuttaa oikeudellista epdvarmuutta, koska
katsastusten yleismadritelmé&ssa toistetaan vaatimus katsastusten suorittamisesta yleisten
tyyppihyvéksyntakriteerien mukaisesti, vaikka kyseiset tyyppihyvéksyntékriteerit on jo
maééritelty liitteissd. Tam& merkitsee sité, ettd kaikki ajoneuvon osat voidaan katsastaa, koska
kaikille ajoneuvon osille on mahdollista madritelld turvallisuusulottuvuus. Keskeisell4 sijalla
pitéisi olla vain niiden osien katsastaminen, jotka on tyyppihyvaksytty turvallisuutta ja
paastdja koskevilta osin. On olemassa riski, etta jotkut toimijat saattaisivat kayttaa tata
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porsaanreiké&é suojellakseen kotimaisia kaytettyjen ajoneuvojen markkinoita ja hylata
ajoneuvoja ilman hyvéa syyta.

2. Toimenpiteet matkamittarien lukemiin liittyvien petosten havaitsemiseksi ja
torjumiseksi

Kuluttajamarkkinoiden tulostaulu antaa kaytetyille autoille kaikista tuotteista huonoimmat
markkinoiden toimivuutta koskevat tulokset jo kolmantena perékkaisend vuotena ja kaiken
lisaksi huonoimman sijan luotettavuutta koskevissa arvioissa. Valmistelija ehdottaa tdman
vuoksi tiukennettuja toimenpiteita matkamittarien lukemiin liittyvien petosten torjumiseksi
laajentamalla ajoneuvotietojen sahkoisen alustan kattavuutta sen varmistamiseksi, etta
internetpohjainen foorumi siséltaa tiedot kaikkien ajoneuvojen matkamittarien lukemista.
Liséksi valmistelija pitad huolestuttavana sitd, etta komission ehdotuksessa kielletdén kaikki
matkamittareihin tehtévat korjaukset myds sellaiset ylospain tehtdvat mukautukset mukaan
lukien, joiden avulla valtettdisiin peukaloinnin kohteena olleiden ajoneuvojen markkina-arvon
tarpeettoman suuri aleneminen.

3. Kansallisten rekisterien siséltdmien katsastustulosten saatavuus, teknisten tietojen
saatavuus seka testauslaitteita koskevat vahimmaisvaatimukset

Asetuksessa otetaan kayttoon mahdollisuus luoda EU:n yhdenmukaistettu
tietojenvaihtojarjestelmé, jonka avulla katsastusasemat kaikkialla EU:ssa voisivat saada tietoa
ajoneuvojen korjauksista ja huolloista. Valmistelijan mielesta tietojenvaihtojérjestelméaan
paasya ei kuitenkaan saisi rajoittaa koskemaan vain toimivaltaisia viranomaisia ja
katsastusasemia. Tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseksi valmistelija ehdottaa,
etta sallittaisiin myos autokorjaamojen laitteiden valmistajien kéyttaa
tietojenvaihtojarjestelméaa, jolloin ne voisivat valmistaa Kilpailukykyisia ja tehokkaita
testauslaitteita. VValmistelija ehdottaa myos vaihtoehtoisten katsastusprosessien kayttéonoton
mahdollistamista, mika olisi olennaisen tarkeaa vaikeasti katsastettavien ajoneuvojen
kustannustehokkaan katsastamisen helpottamiseksi.

4. Poikkeukset

Valmistelija pitd4 "museoajoneuvoille™ myonnettyd poikkeusta tervetulleena. Méaritelma on
hanen mielestaan kuitenkin liian ohjaileva ja hén suosittelee sen sijaan ikérajan vahvistamista.
Valmistelija ehdottaa liséksi, etté sailytetadn jasenvaltioiden harkintavalta, jonka puitteissa ne
voivat paattaa olla soveltamatta tata asetusta joihinkin ajoneuvoihin nykyisen kaytannon
suuntaisesti.

5. Vastavuoroinen tunnustaminen
Katsastukset liittyvat moottoriajoneuvojen uudelleenrekisterdintiin, silla katsastusten laajempi
yhdenmukaistaminen EU:ssa yksinkertaistaisi ajoneuvojen uudelleenrekisterdintié

jasenvaltiosta toiseen. Valmistelija on néin ollen tehnyt uuden ehdotuksen
katsastustodistusten pakollisesta vastavuoroisesta tunnustamisesta kaikkialla EU:ssa.
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6. Tarkistaminen ja seuranta

Jotta sisdmarkkinoita voidaan edelleen vahvistaa, valmistelija on siséllyttanyt tekstiin myoés
tarkistuslausekkeen, jonka mukaisesti viiden vuoden kuluttua tdmén ehdotuksen
hyvaksymisesta on tutkittava mahdollisuutta helpottaa katsastustuloksia koskevien tietojen
vaihtoa jasenvaltioiden vélill&.

TARKISTUKSET

Sisdmarkkina- ja kuluttajansuojavaliokunta pyytaa asiasta vastaavaa liikenne- ja
matkailuvaliokuntaa sisallyttdmé&éan mietintoonsa seuraavat tarkistukset:

Tarkistus 1
Ehdotus asetukseksi
Otsikko 1

Komission teksti Tarkistus
Ehdotus Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA EUROOPAN PARLAMENTIN JA
NEUVOSTON ASETUS NEUVOSTON DIREKTIIVI
moottoriajoneuvojen ja niiden moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen maaraaikaisista perdvaunujen maaraaikaisista
katsastuksista seka direktiivin 2009/40/EY katsastuksista seka direktiivin 2009/40/EY
kumoamisesta kumoamisesta
(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti) (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taméan saadoksen tavoitteena on
lilkenneonnettomuuksien maaran vahentdminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen valineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainséddantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvia epavarmuustekijoita ei voida poistaa,
direktiivi on oikeasuhteisuuden kannalta parempi valinta.
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Tarkistus 2
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 4 kappale
Komission teksti

(4) Unionissa on hyvaksytty useita
ajoneuvojen turvallisuutta koskevia
teknisid normeja ja vaatimuksia. On
kuitenkin tarpeen varmistaa maaraaikaisten
katsastusten jarjestelméll, etta
markkinoille saatetut ajoneuvot tayttavat
turvallisuusnormit koko kayttoikéansa ajan.
Tata jarjestelmaa olisi sovellettava
ajoneuvoluokkiin, jotka maaritellaan
kaksi- ja kolmipydraisten
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta
ja neuvoston direktiivin 92/61/ETY
kumoamisesta 18 paivana maaliskuuta
2002 annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissa 2002/24/EY,
puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen
ja niiden peravaunujen seka tallaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
osien ja erillisten teknisten yksikdiden
hyvaksymiselle 5 paivana syyskuuta 2007
annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissa 2007/46/EY ja
maatalous- tai metsatraktoreiden, niiden
perdvaunujen ja vedettavien vaihdettavissa
olevien koneiden ja ndihin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikoiden
tyyppihyvéksynnésté seka direktiivin
74/150/ETY kumoamisesta 26 péivana
toukokuuta 2003 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissé
2003/37/EY.

Tarkistus 3
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 5 kappale
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Tarkistus

(4) Unionissa on hyvaksytty useita
ajoneuvojen turvallisuutta koskevia
teknisid normeja ja vaatimuksia. On
kuitenkin tarpeen varmistaa maaraaikaisten
katsastusten jarjestelmalld, etta
markkinoille saatetut ajoneuvot tayttavat
turvallisuusnormit koko kayttoikansa ajan.
Jasenvaltiot voivat ottaa kayttoon
kansallisia vaatimuksia niiden
ajoneuvoluokkien katsastuksille, jotka
madritellaan kaksi- ja kolmipyoréisten
ajoneuvojen ja nelipyorien hyvaksynnasta
ja markkinavalvonnasta 15 paivana
tammikuuta 2013 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
N:0 168/2013. Tata jarjestelmaa olisi
sovellettava ajoneuvoluokkiin, jotka
maadritellaén puitteiden luomisesta
moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen seka téllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden
hyvaksymiselle 5 pdivana syyskuuta 2007
annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissa 2007/46/EY ja
maatalous- tai metsatraktoreiden, niiden
perdvaunujen ja vedettavien vaihdettavissa
olevien koneiden ja ndihin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden
tyyppihyvéaksynnasta seka direktiivin
74/150/ETY kumoamisesta 26 pdivana
toukokuuta 2003 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissé
2003/37/EY.
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Komission teksti

(5) Tieliikenneturvallisuuden tason ja
ajoneuvojen teknisten puutteiden
lukumaaran vélilla on selkea
riippuvuussuhde. Vuonna 2009 Euroopan
maanteilld ilmoitettiin tapahtuneen 35 000
kuolintapausta. Jos oletetaan, etta tekniset
puutteet vaikuttavat kuolintapauksiin
samassa suhteessa kuin onnettomuuksiin,
ajoneuvojen teknisten puutteiden voidaan
katsoa olevan syyna yli 2 000
kuolintapaukseen vuodessa unionissa.
Kéytettavissa olevien tutkimusten
perusteella niistd 900-1 100 voitaisiin
valttaa, jos katsastusjarjestelmaa
parannettaisiin asianmukaisella tavalla.

Tarkistus

(5) Tieliikenneturvallisuuden tason ja
ajoneuvojen teknisten puutteiden vélilla
epaillaan vallitsevan riippuvuussuhde.
Vuonna 2009 Euroopan maanteilla
ilmoitettiin tapahtuneen 35 000
kuolintapausta. Katsastusjarjestelman
parantaminen asianmukaisella tavalla voi
auttaa vahentdmaan kuolemaan johtavien
onnettomuuksien maaran minimiin.

Perustelu

Tieteellinen hypoteesi on kyseenalainen. Jo yksistaan Saksassa poliisin tekemien arvioiden
mukaan ajoneuvojen teknisten puutteiden vaikutus onnettomuuksien seurauksiin on

huomattavasti pienempi.

Tarkistus 4
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 6 kappale
Komission teksti

(6) Valtaosa tieliikenteen
kokonaispééastoistd, erityisesti
hiilidioksidipaastoistd, on peréisin pienesta
osasta ajoneuvoja, joiden
paastonvalvontajarjestelmét ovat vialliset.
Arviolta viisi prosenttia ajoneuvokannasta
aiheuttaa 25 prosenttia kaikista
epapuhtauspaastoistd. Sen vuoksi
maéaraaikaisten katsastusten jarjestelméa
parantaisi osaltaan myds ympaériston tilaa
vahentdmalld ajoneuvojen keskimé&aréisia
paéstojéa.
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Tarkistus

(6) Valtaosa tieliikenteen
kokonaispaéastoista, erityisesti
hiilidioksidipaastoistd, on peréisin pienesta
osasta ajoneuvoja, joiden
paastonvalvontajarjestelméat ovat vialliset.
Arviolta viisi prosenttia ajoneuvokannasta
aiheuttaa 25 prosenttia kaikista
epapuhtauspééstoista.

Tama patee myos uudenaikaisista
moottorimalleista peraisin olevien
hiukkas- ja NOx-paasttjen
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lisddntymiseen. Nama moottorimallit
edellyttavat kattavampia paastotesteja
seka ajoneuvon OBD-jarjestelman
kunnon ja toiminnan sahkaista
testaamista, joka on varmennettava
nykyiselld pakokaasupaastotestilla
taydellisen ja tarkan paastotuloksen
varmistamiseksi, koska pelkka
OBD-jarjestelma ei ole luotettava
testimenetelma.

Sen vuoksi mééraaikaisten katsastusten
jarjestelma parantaisi osaltaan myos
ympadriston tilaa vahentdmalla ajoneuvojen
keskimadréisid paastoja.

Perustelu

OBD-jarjestelma ei ole luotettava paastdjen mittausmenetelma. Siksi mittaustulos on

varmennettava suorittamalla pakokaasupaastotesti.

Tarkistus 5
Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 7 kappale

Komission teksti

(7) Luotettavat tutkimustulokset Poistetaan.

osoittavat, ettd tekniset puutteet ovat
syyna tai osasyyna kahdeksaan
prosenttiin onnettomuuksista, joissa on
osallisena moottoripy0ra.
Moottoripyorailijat ovat riskialtein
tienkayttajaryhma, jonka keskuudessa
kuolintapausten maara on kasvussa.
Mopoilijoiden osuus kuolintapausten
maarassa on yliedustettu, silla maanteilla
kuoli yli 1 400 mopoilijaa vuonna 2008.
Taman vuoksi katsastettavien ajoneuvojen
joukkoon olisi lisattava myos riskialtein
tienkayttajaryhma, eli moottorikayttoiset
kaksi- ja kolmipydraiset ajoneuvot.

Perustelu

Tarkistus

Paatos katsastusten soveltamisalan laajentamisesta moottorikayttoisiin kaksi- ja
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kolmipydraisiin ajoneuvoihin olisi jatettava toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen
mukaisesti jasenvaltioille. Lisaksi EY:n kaksi- ja kolmipyoraisid ajoneuvoja koskevat
onnettomuustilastot eivat ole yhtenevdisia aiempien tutkimusten kanssa.

Tarkistus 6
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 10 kappale
Komission teksti

(10) Katsastus on taysivaltaista toimintaa,
minké& vuoksi se olisi jatettava
jasenvaltioiden tai niiden valvomien
elinten tehtdvaksi. Jasenvaltioiden olisi
jatkossakin oltava vastuussa katsastusten
tekemisesta kaikissa tapauksissa, vaikka
kansallinen jarjestelma mahdollistaisikin
luvan myontamisen esimerkiksi

ajoneuvokorjaamojen kaltaisille yksityisille

tahoille.

Tarkistus 7
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 12 kappale
Komission teksti

(12) Jotta katsastukset olisivat
korkeatasoisia kaikkialla unionissa,
katsastuksissa kaytettavat testauslaitteet
seka niiden huolto ja kalibrointi olisi
eriteltava unionin tasolla.

Tarkistus 8
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 14 kappale
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Tarkistus

(10) Katsastus on taysivaltaista toimintaa,
minké& vuoksi se olisi jatettava
jasenvaltioiden tai niiden valvomien
elinten tehtdvaksi. Jasenvaltioiden olisi
jatkossakin oltava vastuussa katsastusten
jarjestamisesta kaikissa tapauksissa,
vaikka kansallinen jarjestelma
mahdollistaisikin luvan myontdmisen
esimerkiksi ajoneuvokorjaamojen
kaltaisille yksityisille tahoille.

Tarkistus

(12) Jotta katsastukset olisivat
korkeatasoisia kaikkialla unionissa,
katsastuksissa kaytettavat testauslaitteet
seka niiden huolto ja kalibrointi olisi
eriteltava unionin tasolla.
Katsastusjarjestelmien, -menettelyjen ja
laitteiden alan innovoinnille olisi luotava

kannustimia, silla siten mahdollistettaisiin

kustannusten aleneminen ja kayton
optimointi.

PE506.045v04-00

F



F

Komission teksti

(14) Katsastustuloksia ei tulisi muuttaa
kaupallisia tarkoituksia varten.
Valvontaelimen olisi voitava muuttaa
katsastustulokset ainoastaan siiné
tapauksessa, ettd katsastajan tekeman
katsastuksen tulokset ovat ilmeisen
virheelliset.

Tarkistus 9
Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 22 kappale

Komission teksti

(22) Kunkin katsastuksen jalkeen olisi
annettava katsastustodistus, jossa on muun
muassa ajoneuvon tunnistetiedot ja tietoja
katsastustuloksista. Katsastusten
asianmukaisen seurannan
varmistamiseksi jasenvaltioiden olisi
kerattdva nama tiedot ja syotettavéa ne
tietokantaan.

Tarkistus

(14) Katsastustuloksia ei tulisi muuttaa
kaupallisia tarkoituksia varten.
Valvontaelimen olisi voitava muuttaa
katsastustulokset ainoastaan siina
tapauksessa, etta katsastajan tekeman
katsastuksen tulokset ovat ilmeisen
virheelliset, ja maarata
katsastustodistuksen myontéaneelle
elimelle asianmukaisia seuraamuksia.

Tarkistus

(22) Katsastustulosten asianmukaisen
seurannan varmistamiseksi kunkin
katsastuksen jélkeen olisi annettava
katsastustodistus, ja se olisi luotava lisaksi
yhta yksityiskohtaisena sahkoisessa
muodossa siten, etta siihen sisaltyvat
ajoneuvon tunnistetiedot ja
katsastustulokset sellaisina kuin ne
ilmenevat alkuperaisesta
katsastustodistuksesta. Lisaksi
jasenvaltioiden olisi kerattdva namaé tiedot
ja syotettava ne keskitettyyn tietokantaan
sen varmistamiseksi, etta
katsastustulosten aitous voidaan helposti
varmentaa.

Perustelu

Katsastustodistukset olisi vastedes annettava paperiversion liséksi myos sahkdisessa
muodossa vaarennosten ja vilpillisen kasittelyn valttamiseksi ja sellaisen tietojen vaihdon
helpottamiseksi, joka mahdollistaa ajoneuvotietojen sahkoisen alustan kehittamisen.
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti

(23) Matkamittareihin liittyvien petosten
uskotaan koskevan 5-12:ta prosenttia
kaytettyind myydyisté autoista, mika
aiheuttaa vuosittain useiden miljardien
eurojen kustannukset yhteiskunnalle ja
johtaa siihen, etté ajoneuvojen
litkennekelpoisuus arvioidaan
virheellisesti. Jos matkamittarin lukema
Kirjattaisiin katsastustodistukseen ja jos
edellisen katsastuksen todistus olisi pakko
esittad, olisi helpompi havaita
matkamittarin vilpillinen kasittely tai sen
tietojen omavaltainen muuttaminen ja estaa
matkamittareihin liittyvat petokset.
Matkamittareihin liittyvia petoksia olisi
myos pidettava jarjestelmallisemmin
rikoksena, josta voidaan langettaa
seuraamus.

Tarkistus 11
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 26 kappale
Komission teksti
(26) Tamén asetuksen tdydentdminen

teknisilla yksityiskohdilla edellyttad, etta
komissiolle siirretddn Euroopan unionin
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Tarkistus

(23) Matkamittareihin liittyvien petosten
uskotaan koskevan 5-12:ta prosenttia
kaytettyind myydyisté autoista, mika
aiheuttaa vuosittain useiden miljardien
eurojen kustannukset yhteiskunnalle ja
johtaa siihen, ettd ajoneuvojen
litkennekelpoisuus arvioidaan
virheellisesti. Jos matkamittarin lukema
Kirjattaisiin katsastustodistukseen ja jos
edellisen katsastuksen todistus olisi pakko
esittad, olisi helpompi havaita
matkamittarin vilpillinen kasittely tai sen
tietojen omavaltainen muuttaminen ja estaa
matkamittareihin liittyvat petokset, ja se
myds parantaisi sisdmarkkinoiden
toimintaa rajat ylittavassa kaytettyjen
autojen kaupassa. Kahdeksannessa
kuluttajamarkkinoiden tulostaulussa
"Markkinat kuluttajan kannalta
toimiviksi” joulukuulta 2012 timdi
markkinalohko sai jo kolmantena
perdkkaisend vuotena huonoimman
markkinoiden toimivuutta koskevan
tuloksen ja sijoittui kaikkein huonoimmin
luotettavuutta koskevissa arvioissa.
Matkamittareihin liittyvia petoksia olisi
myos pidettavé jarjestelmallisemmin
rikoksena, josta voidaan langettaa
seuraamus.

Tarkistus
(26) Tamén direktiivin tdydentdaminen

teknisilla yksityiskohdilla edellyttéda, etta
komissiolle siirretddn Euroopan unionin
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toiminnasta annetun sopimuksen 290
artiklan mukaisesti valta antaa saadoksia,
jotta otettaisiin huomioon tarvittaessa
unionin ajoneuvoluokkien
tyyppihyvéksyntalainséadannon kehitys ja
tarve saattaa liitteet ajan tasalle tekniikan
kehityksen vuoksi. On erityisen tarkeéa,
ettd komissio jarjestéd asiaa
valmistellessaan asianmukaiset kuulemiset,
myos asiantuntijatasolla. Komission olisi
delegoituja sdadoksia valmistellessaan ja
laatiessaan varmistettava, etté
asiaankuuluvat asiakirjat toimitetaan
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
yhtéaikaisesti, hyvissa ajoin ja
asianmukaisesti.

toiminnasta annetun sopimuksen

290 artiklan mukaisesti valta antaa
séadoksid, jotta otettaisiin huomioon
tarvittaessa unionin ajoneuvoluokkien
tyyppihyvéksyntalainsdadannon kehitys ja
tarve saattaa liitteet ajan tasalle tekniikan
kehityksen vuoksi. On erityisen tarkeaa,
ettd komissio jarjestéd asiaa
valmistellessaan asianmukaiset kuulemiset,
myos asiantuntijatasolla. Komission olisi
delegoituja sdédoksia valmistellessaan ja
laatiessaan varmistettava, etta
asiaankuuluvat asiakirjat toimitetaan
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
yhtaaikaisesti, hyvissa ajoin ja
asianmukaisesti.

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taman saadoksen tavoitteena on
litkenneonnettomuuksien maaran vahentaminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen valineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsaadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvid epdvarmuustekijoité ei voida poistaa,
direktiivi on oikeasuhteisuuden kannalta parempi valinta.

Tarkistus 12
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 27 kappale

Komission teksti

(27) Jotta voidaan varmistaa
yhdenmukaiset edellytykset tdman
asetuksen taytantoonpanolle, komissiolle
olisi siirrettava taytantddnpanovalta.
Taytantdonpanovaltaa olisi kaytettava
yleisista sadnndista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantdonpanovallan kayttod, 16 paivana
helmikuuta 2011 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:0 182/2011 mukaisesti.

PE506.045v04-00

Tarkistus

(27) Jotta voidaan varmistaa
yhdenmukaiset edellytykset tdman
direktiivin taytantoonpanolle, komissiolle
olisi siirrettava taytantddnpanovalta.
Taytantdonpanovaltaa olisi kaytettava
yleisista sadnnoista ja periaatteista, joiden
mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantdonpanovallan kayttod, 16 péaivana
helmikuuta 2011 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:0 182/2011 mukaisesti.
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Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taman saadoksen tavoitteena on
litkenneonnettomuuksien maaran vahentaminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen valineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsaadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvia epavarmuustekijoité ei voida poistaa,

direktiivi on oikeasuhteisuuden kannalta parempi valinta.

Tarkistus 13
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 29 kappale
Komission teksti

(29) Koska tdman asetuksen tavoitetta, eli
ajoneuvojen katsastusten tekemisté
unionissa koskevien yhteisten
vahimmaisvaatimusten ja
yhdenmukaistettujen sdantojen saatamista,
ei voida riittavalla tavalla saavuttaa
jasenvaltioiden toimin, vaan ne voidaan
saavuttaa paremmin unionin tasolla, unioni
voi toteuttaa toimenpiteita
perussopimuksen 5 artiklassa maaratyn
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa maaratyn
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa
asetuksessa ei yliteta sitd, mika on tarpeen
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

Tarkistus

(29) Koska tdman direktiivin tavoitetta, eli
ajoneuvojen katsastusten tekemisté
unionissa koskevien yhteisten
vahimmaisvaatimusten ja
yhdenmukaistettujen saantdjen saatamisté,
ei voida riittavalla tavalla saavuttaa
jasenvaltioiden toimin, vaan ne voidaan
saavuttaa paremmin unionin tasolla, unioni
VoI toteuttaa toimenpiteita
perussopimuksen 5 artiklassa maaratyn
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa méaratyn
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa
direktiivissa ei yliteta sitd, mik& on tarpeen
kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taman saddoksen tavoitteena on
lilkenneonnettomuuksien maaran vahentdminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen valineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsaadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvia epavarmuustekijoita ei voida poistaa,
direktiivi on suhteellisempana valineen& parempi valinta.

Tarkistus 14
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 30 kappale
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Komission teksti

(30) Tassa asetuksessa kunnioitetaan
perusoikeuksia ja noudatetaan erityisesti
Euroopan unionin perusoikeuskirjassa
tunnustettuja periaatteita, sellaisina kuin
niihin viitataan Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 6 artiklassa.

Tarkistus 15
Ehdotus asetukseksi

Johdanto-osan 31 kappale

Komission teksti

(31) Talla asetuksella saatetaan ajan tasalle
moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen katsastuksesta 6 péivana
toukokuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/40/EY tekniset vaatimukset ja
laajennetaan sen soveltamisala koskemaan
erityisesti katsastusasemien ja niiden
valvontaelinten perustamista seké
katsastuksia tekevien katsastajien
nimedmisté. Sen vuoksi mainittu direktiivi
olisi kumottava. Liséksi tdéh&n asetukseen
sisaltyvat moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen katsastuksesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2009/40/EY mukaisissa
katsastuksissa havaittujen puutteiden
arvioinnista 5 pdivana heindkuuta 2010
annetussa komission suosituksessa
2010/378/EU vahvistetut sdannot
katsastusmenetelmien sééantelyn
parantamiseksi,

Tarkistus

Poistetaan.

Tarkistus

(31) Téalla direktiivilla saatetaan ajan
tasalle moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen katsastuksesta 6 péivana
toukokuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/40/EY tekniset vaatimukset ja
laajennetaan sen soveltamisala koskemaan
erityisesti katsastusasemien ja niiden
valvontaelinten perustamista seké
katsastuksia tekevien katsastajien
nimedmisté. Sen vuoksi mainittu direktiivi
olisi kumottava. Liséksi td4han direktiiviin
sisaltyvét moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen katsastuksesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2009/40/EY mukaisissa
katsastuksissa havaittujen puutteiden
arvioinnista 5 pdivana heindkuuta 2010
annetussa komission suosituksessa
2010/378/EU vahvistetut sdannot
katsastusmenetelmien sééantelyn
parantamiseksi,

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taman sdadoksen tavoitteena on
lilkenneonnettomuuksien maaran vahentdminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen vélineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsdadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvia epavarmuustekijoité ei voida poistaa,
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direktiivi on suhteellisempana vélineena parempi valinta.

Tarkistus 16
Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta

Komission teksti Tarkistus
Tassa asetuksessa vahvistetaan Tassé direktiivissa vahvistetaan
ajoneuvojen méaéraaikaisten katsastusten ajoneuvojen méaéraaikaisten katsastusten
jarjestelma. jarjestelma. Katsastukset suoritetaan

teknisten vahimmaisnormien ja
-vaatimusten mukaisesti
liilkenneturvallisuuden ja
ymparistonsuojelun korkean tason
varmistamiseksi.

Perustelu

Direktiivissa vahvistetaan katsastuksia koskevat yhteiset vahimmaisvaatimukset ottaen
samalla huomioon jasenvaltioiden véliset erot. On mahdollista asettaa tiukempia teknisia
normeja ja vaatimuksia.

Tarkistus 17
Ehdotus asetukseksi

2 artikla — 1 kohta — johdantokappale

Komission teksti Tarkistus
1. Tata asetusta sovelletaan ajoneuvoihin, 1. Tata direktiivia sovelletaan
joiden rakenteellinen nopeus on yli ajoneuvoihin, joiden rakenteellinen nopeus
25 km/h ja jotka kuuluvat seuraaviin on yli 25 km/h ja jotka kuuluvat seuraaviin
direktiiveissé 2002/24/EY, 2007/46/EY ja asetuksessa N:0 2013/168/EU ja
2003/37/EY tarkoitettuihin luokkiin: direktiiveissd 2007/46/EY ja 2003/37/EY

tarkoitettuihin luokkiin:

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taman sdadoksen tavoitteena on
lilkenneonnettomuuksien maaran vahentdminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen vélineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsdadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvia epavarmuustekijoité ei voida poistaa,
direktiivi on oikeasuhteisuuden kannalta parempi valinta.

AD\937467FI.doc 15/47 PE506.045v04-00

F



F

Tarkistus 18
Ehdotus asetukseksi

2 artikla — 1 kohta — 7 luetelmakohta
Komission teksti Tarkistus
— kaksi- tai kolmipyoraiset ajoneuvot — Poistetaan.

Lle-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-
luokan ajoneuvo,

Perustelu

Paatos katsastusten soveltamisalan laajentamisesta moottorikayttoisiin kaksi- ja
kolmipydraisiin ajoneuvoihin olisi jatettava toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen
mukaisesti jasenvaltioille. Lisaksi EY:n kaksi- ja kolmipyoraisid ajoneuvoja koskevat
onnettomuustilastot eivat ole yhtenevdisia aiempien tutkimusten kanssa.

Tarkistus 19
Ehdotus asetukseksi

2 artikla — 2 kohta — johdantokappale

Komission teksti Tarkistus

2. Tatd asetusta ei sovelleta 2. Tata direktiivia ei sovelleta

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Tamén sdadoksen tavoitteena on
liikenneonnettomuuksien maaran vahentaminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen vélineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsaadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvid epavarmuustekijoité ei voida poistaa,
direktiivi on oikeasuhteisuuden kannalta parempi valinta.

Tarkistus 20
Ehdotus asetukseksi
2 artikla — 2 kohta — 1 alakohta (uusi)
Komission teksti Tarkistus
kaksi- tai kolmipydraisiin ajoneuvoihin —

Lle-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja L7e-
luokan ajoneuvoihin,
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Tarkistus 21
Ehdotus asetukseksi

2 artikla — 3 kohta

Komission teksti Tarkistus
3. Jésenvaltiot voivat ottaa k&yttoéon 3. Jésenvaltiot voivat ottaa kayttoon
kansallisia vaatimuksia alueellaan kansallisia vaatimuksia alueellaan
rekisteroityjen 2 kohdassa lueteltujen rekisterdityjen 1 kohdan seitseméannessa
ajoneuvojen katsastuksille. luetelmakohdassa ja 2 kohdassa

lueteltujen ajoneuvojen katsastuksille.

Perustelu

Tama tarkistus aiheutuu automaattisesti asetuksen muuttamisesta direktiiviksi. Se on
kuitenkin tarkeaa todeta selvasti jo tassa vaiheessa. Katsastuksia suorittavien jasenvaltioiden
pitda voida sailyttaa katsastusjarjestelmansa voimassa. Niita jasenvaltioita, joissa ei
suoriteta katsastuksia, ei pitaisi velvoittaa ottamaan niita kayttoon.

Tarkistus 22
Ehdotus asetukseksi

3 artikla — 1 kohta — johdantokappale

Komission teksti Tarkistus

Tassa asetuksessa tarkoitetaan Tassa direktiivissa tarkoitetaan

Perustelu
Terminologian saattaminen direktiivin mukaiseksi.

Tarkistus 23
Ehdotus asetukseksi

3 artikla — 1 kohta — 5 alakohta

Komission teksti Tarkistus
(5) ’kaksi- tai kolmipyoraisilla Poistetaan.
ajoneuvoilla’ kaikkia moottorikiyttjisidi

kaksipyoraisia ajoneuvoja, joissa voi olla
sivuvaunu, seka kolmi- ja nelipyoria;
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Perustelu

Paatos katsastusten soveltamisalan laajentamisesta moottorikayttoisiin kaksi- ja
kolmipydraisiin ajoneuvoihin olisi jatettava toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen
mukaisesti jasenvaltioille. Lisaksi EY:n kaksi- ja kolmipyoraisid ajoneuvoja koskevat
onnettomuustilastot eivat ole yhtenevdisia aiempien tutkimusten kanssa.

Tarkistus 24
Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — 7 alakohta — johdantokappale

Komission teksti Tarkistus
(7) *'museoajoneuvolla’ kaikkia ajoneuvoja, (7) *'museoajoneuvolla’ kaikkia ajoneuvoja,
jotka tayttavat kaikki seuraavat jotka on valmistettu tai ensimmaisen
edellytykset: kerran rekisterdity vahintaan 30 vuotta

aikaisemmin ja joita jasenvaltion
ajoneuvojen rekisterdinnista vastaavat
viranomaiset pitavat historiallisina
ajoneuvoina.

Perustelu

Komission museoajoneuvon maaritelméa on turhan yksityiskohtainen ja johtaisi siihen, etta
moni ajoneuvo sisaltyisi tarpeettomasti tamén asetuksen soveltamisalaan. Yksinkertainen
ikdvaatimus ja tarkemman maarittelyn jattaminen jasenvaltioiden viranomaisten vastuulle
mahdollistavat riittavan joustavuuden ja vastaavat nykyista kaytantoa.

Tarkistus 25
Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — 7 alakohta — 1 luetelmakohta
Komission teksti Tarkistus

— ne on valmistettu vahintaan 30 vuotta Poistetaan.
sitten,

Tarkistus 26
Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — 7 alakohta — 2 luetelmakohta
Komission teksti Tarkistus

— niitd huolletaan kayttamall& varaosia, Poistetaan.
jotka jaljittelevat ajoneuvon historiallisia
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komponentteja;

Tarkistus 27
Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — 7 alakohta — 3 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

— niiden moottorin, jarrujen, ohjauksen Poistetaan.
tai jousituksen kaltaisten paaosien

teknisiin ominaisuuksiin ei ole tehty

mitdan muutoksia, ja

Tarkistus 28
Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — 7 alakohta — 4 luetelmakohta

Komission teksti Tarkistus

—niiden ulkonakda ei ole muutettu; Poistetaan.

Tarkistus 29
Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — 9 alakohta

Komission teksti Tarkistus
(9) ’katsastuksella’ sen varmentamista, (9) ’katsastuksella’ tdman asetuksen
etté ajoneuvon osat ja komponentit liitteen 11 ja liitteen 111 mukaisesti
vastaavat sen turvallisuus- ja suoritettavaa tarkastusta, jolla
ympéristbominaisuuksia, jotka ovat varmistetaan, ettd ajoneuvoa on
voimassa hyvaksynnan, ensimmaisen turvallista kayttaa yleisilla teilla ja etta se
rekisterdinnin tai kayttdonoton aikana tai vastaa vaadittuja ympéristbominaisuuksia;

jalkiasennuksen aikana;

Perustelu

Komission maaritelmd aiheuttaa oikeudellista epavarmuutta, koska katsastusten
yleismaaritelmé&ssa toistetaan vaatimus katsastusten suorittamisesta yleisten
tyyppihyvaksyntakriteerien mukaisesti, vaikka kyseiset tyyppihyvaksyntakriteerit (turvallisuus-
ja paastotestit) on jo maaritelty taman asetuksen liitteissa. llman tata tarkistusta mille
tahansa tyyppihyvaksynnan saaneelle ajoneuvon osalle voitaisiin tehda turvallisuustesti ja
ajoneuvoja saatettaisiin timan vuoksi hylata tarpeettomasti katsastuksissa.
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Tarkistus 30
Ehdotus asetukseksi

4 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Moottoriajoneuvot ja niiden perdvaunut
on katsastettava maaraajoin tdman
asetuksen mukaisesti siing jasenvaltiossa,
jossa ne on rekisteroity.

Tarkistus

1. Moottoriajoneuvot ja niiden perdvaunut
on katsastettava maaraajoin tdman
direktiivin mukaisesti siind jasenvaltiossa,
jossa ne on rekisteroity.

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taman saddoksen tavoitteena on
lilkenneonnettomuuksien maaran vahentadminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen valineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsaadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvia epavarmuustekijoita ei voida poistaa,
direktiivi on oikeasuhteisuuden kannalta parempi valinta.

Tarkistus 31
Ehdotus asetukseksi

4 artikla — 3 kohta
Komission teksti

3. Ajoneuvon valmistajien on annettava
katsastuksissa tarvittavat liitteessa |
vahvistetut tekniset tiedot katsastusasemien
tai tapauksen mukaan toimivaltaisen
viranomaisen saataville. Komissio
hyvaksyy liitteessa | tarkoitettujen tietojen
saatavuuden osalta noudatettavia
menettelyja koskevat yksityiskohtaiset
saannot 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tutkimusmenettelyd noudattaen.

PE506.045v04-00

Tarkistus

3. Ajoneuvon valmistajien on annettava
katsastuksissa tarvittavat liitteessa |
vahvistetut tekniset tiedot
katsastusasemien, katsastuslaitteiden
valmistajien ja tapauksen mukaan
toimivaltaisten viranomaisten seka
ajoneuvojen korjaamisen, kunnossapidon
ja huollon varmistavien riippumattomien
toimijoiden saataville. Komissio hyvéaksyy
liitteessa | tarkoitettujen tietojen
saatavuuden osalta noudatettavia
menettelyja koskevat yksityiskohtaiset
sdannot 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tutkimusmenettelyd noudattaen.
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Tarkistus 32
Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 1 kohta — 1 luetelmakohta
Komission teksti

—Lle-, L2e-, L3e-, L4e-, L5e-, L6e- ja
L7e-luokan ajoneuvot: neljan vuoden
kuluttua ajoneuvon ensimmaisesta
rekisterdintipaivasta ja sen jalkeen
kahden vuoden kuluttua ja taman jalkeen
joka vuosi,

Tarkistus

Poistetaan.

Perustelu

Paatos katsastusten soveltamisalan laajentamisesta moottorikayttoisiin kaksi- ja
kolmipydraisiin ajoneuvoihin olisi jatettava toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen
mukaisesti jasenvaltioille. Lisaksi EY:n kaksi- ja kolmipyordaisia ajoneuvoja koskevat
onnettomuustilastot eivat ole yhtenevaisia aiempien tutkimusten kanssa.

Tarkistus 33
Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 1 kohta — 2 luetelmakohta
Komission teksti

— M1-, N1- ja O2-luokan ajoneuvot: neljan
vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisesta
rekisterdintipaivasté ja sen jalkeen kahden
vuoden kuluttua ja tdméan jalkeen joka
VUOsi,

Tarkistus 34
Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 1 kohta — 3 luetelmakohta
Komission teksti

— takseiksi tai ambulansseiksi rekisterdidyt
M1-luokan ajoneuvot sekd M2-, M3-, N2-,
N3-, T5-, O3- ja O4-luokan ajoneuvot:
yhden vuoden kuluttua ajoneuvon
ensimmaisesta rekisterdintipéivasta ja sen
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Tarkistus

— M1-, N1- ja O2-luokan ajoneuvot: neljan
vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaisesté
rekisterdintipdivasta ja sen jalkeen
enintaan joka toinen vuosi;

Tarkistus

— takseiksi tai ambulansseiksi rekisterdidyt
M1-luokan ajoneuvot sekd M2-, M3-, N2-,
N3-, T5-, O3- ja O4-luokan ajoneuvot:
kahden vuoden kuluttua ajoneuvon
ensimmaisesta rekisterdintipéivasté ja sen
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jalkeen joka vuosi.

jalkeen enintéan joka toinen vuosi.

Perustelu

Tekniset puutteet tulevat ilmi vain, jos katsastuksista tehd&an perusteellisempia. Jos
katsastukset suoritetaan pintapuolisesti, niiden tiheyden lisdamisesta ei ole mitaan hyotya.
Katsastusten maaraa lisadmalla ei saada aikaan minkaanlaisia tuntuvia parannuksia.

Tarkistus 35
Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 2 kohta
Komission teksti

2. Jos M1- tai N1-luokan ajoneuvolla on
ajettu vahintaan 160 000 km siihen
mennessa, kun ajoneuvon ensimmaisen
rekisterdinnin jalkeinen ensimmainen
katsastus tehd&an, se on katsastettava
taman jalkeen joka vuosi.

Tarkistus

Poistetaan.

Perustelu

On kyseenalaista, onko ajoneuvojen matkamittarin lukeman tai ian seké litkennekelpoisuuden
puutteen valilla minkaanlaista yhteyttd. Vanhemmat ajoneuvot eivét ole osallisina

onnettomuuksissa useammin kuin uudet ajoneuvot.

Tarkistus 36
Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 4 kohta
Komission teksti

4. Sen estdmattd, mina paivana viimeisin
katsastus tehtiin, toimivaltainen
viranomainen voi vaatia, etta ajoneuvolle
tehddén katsastus tai lisakatsastus ennen 1
ja 2 kohdassa tarkoitettua paivaméaaraa
seuraavissa tapauksissa:

sellaisen onnettomuuden jélkeen, jossa
pyorien, jousituksen,
torméyksenvaimennusvyohykkeen,
ohjauksen tai jarrujen kaltaisille ajoneuvon
paéaasiallisille turvallisuuskomponenteille

PE506.045v04-00

Tarkistus

4. Sen estdmattd, mina paivana viimeisin
katsastus tehtiin, toimivaltainen
viranomainen voi vaatia, etta ajoneuvolle
tehddén katsastus tai lisakatsastus ennen 1
ja 2 kohdassa tarkoitettua paivaméaaraa
seuraavissa tapauksissa:

sellaisen onnettomuuden jélkeen, jossa
pyorien, jousituksen,
torméyksenvaimennusvyohykkeen,
ohjauksen tai jarrujen kaltaisille ajoneuvon
paéaasiallisille turvallisuuskomponenteille
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aiheutui vakavaa vahinkoa,

kun ajoneuvon turvallisuus- ja
ymparistojarjestelmia ja -komponentteja on
muutettu tai muunnettu,

jos ajoneuvon rekisterdintitodistuksen
haltija muuttuu.

aiheutui vakavaa vahinkoa,

kun ajoneuvon turvallisuus- ja
ympaéristojarjestelmia ja -komponentteja on
muutettu tai muunnettu,

Perustelu

Lainsaadantoesityksessa keskitytdan katsastusten parantamiseen. On epaselvaa, miksi
ajoneuvon liikennekelpoisuus tulisi yhtakkia kyseenalaiseksi vain siksi, etté ajoneuvon haltija

muuttuu.

Tarkistus 37
Ehdotus asetukseksi

5 artikla — 4 kohta — 1 alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 38
Ehdotus asetukseksi

8 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Katsastusaseman tai tapauksen mukaan
ajoneuvon katsastaneen toimivaltaisen
viranomaisen on annettava kyseisesta
ajoneuvosta katsastustodistus, jossa on
ainakin liitteessa 1V vahvistetut kohdat.

Tarkistus 39
Ehdotus asetukseksi

8 artikla — 2 kohta

AD\937467FI.doc

Tarkistus

tienvarsitarkastuksen johdosta.

Tarkistus

1. Katsastusaseman tai tapauksen mukaan
ajoneuvon katsastaneen toimivaltaisen
viranomaisen on annettava kyseisesta
ajoneuvosta katsastustodistus, jonka on
oltava saatavilla myds sahkoisessa
muodossa ja jossa on ainakin liitteessa 1V
vahvistetut kohdat.
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Komission teksti

2. Katsastusaseman tai tapauksen mukaan
toimivaltaisen viranomaisen on annettava
ajoneuvon katsastettavaksi esittaneelle
henkil6lle katsastustodistus tai, jos
katsastustodistus laaditaan sahkoisesti,
oikeaksi todistettu tuloste tallaisesta
todistuksesta.

Tarkistus 40
Ehdotus asetukseksi
8 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

2. Katsastusaseman tai tapauksen mukaan
toimivaltaisen viranomaisen on annettava
ajoneuvon katsastettavaksi esittaneelle
henkil6lle katsastustodistus heti kun sen
teksti on saatu laadittua tyydyttavasti tai,
jos katsastustodistus on sahkoisessa
muodossa, tuloste katsastustuloksista.

Tarkistus

2 a. Jos rekisterdinnista vastaavat
viranomaiset ovat vastaanottaneet
ajoneuvon uudelleenrekisterdintia
koskevan hakemuksen ja jos kyseinen
ajoneuvo on peraisin toisesta
jasenvaltiosta, rekisteréinnista vastaavien
viranomaisten on tunnustettava
ajoneuvon katsastustodistus, kun sen
patevyys on varmennettu
uudelleenrekisterdintihetkelld. Tunnustus
on myodnnettava todistuksen alkuperaista
voimassaoloa vastaavaksi ajanjaksoksi,
paitsi jos todistuksen alkuperdinen
voimassaoloaika on pidempi kuin
laillinen enimmaisvoimassaoloaika siind
jasenvaltiossa, jossa ajoneuvo
rekisterdidaan uudelleen. Siin&
tapauksessa voimassaoloaikaa
lyhennetdéan ja se lasketaan alkavaksi
siita paivasta lahtien, jona ajoneuvo on
saanut alkuperaisen katsastustodistuksen.
Jasenvaltioiden on ennen tdman
asetuksen soveltamispaivaa ilmoitettava
toisilleen, missa muodossa niiden
toimivaltaisten viranomaisten tunnustama
katsastustodistus on, seka ohjeet sen
aitouden varmentamiseksi.
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Perustelu

Moottoriajoneuvojen uudelleenrekisterdinnin helpottamiseksi kaikkialla unionissa tassa
tarkistuksessa otetaan kayttoon jasenvaltioiden valinen katsastustodistusten vastavuoroinen
tunnustamisjarjestelma, joka tulee voimaan siné paivana, jolloin taté asetusta aletaan

soveltaa.

Tarkistus 41
Ehdotus asetukseksi
8 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Katsastusasemien on toimitettava
jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle
séhkdisesti tiedot, jotka mainitaan niiden
antamissa katsastustodistuksissa, taman
asetuksen voimaantulopdivasta alkaen,
mutta kuitenkin kolmen vuoden kuluessa.
Tiedonanto on tehtdva kohtuullisen ajan
kuluessa katsastustodistusten antamisesta.
Téahan paivamadraan saakka
katsastusasemat voivat toimittaa tiedot
toimivaltaiselle viranomaiselle muilla
tavoin. Toimivaltaisen viranomaisen on
séilytettava tiedot 36 kuukauden ajan
niiden vastaanottamisesta.

Tarkistus

3. Katsastusasemien on toimitettava
jasenvaltion toimivaltaiselle viranomaiselle
séhkdisesti tiedot, jotka mainitaan niiden
antamissa katsastustodistuksissa, taman
direktiivin voimaantulopdivasta alkaen,
mutta kuitenkin kolmen vuoden kuluessa.
Tiedonanto on tehtdva kohtuullisen ajan
kuluessa katsastustodistusten antamisesta.
Téahéan paivamadaraan saakka
katsastusasemat voivat toimittaa tiedot
toimivaltaiselle viranomaiselle muilla
tavoin. Toimivaltaisen viranomaisen on
séilytettdva tiedot keskitetyssa
tietokannassa 36 kuukauden ajan niiden
vastaanottamisesta.

Perustelu

Talla tarkistuksella pyritdan helpottamaan sellaista tietojen vaihtoa, joka mahdollistaa
ajoneuvotietojen sahkodisen alustan kehittamisen.

Tarkistus 42
Ehdotus asetukseksi

8 artikla — 5 kohta
Komission teksti

5. Katsastuksen tulokset on ilmoitettava
ajoneuvon rekisterdineelle viranomaiselle.
IiImoituksessa on oltava
katsastustodistuksessa mainittavat tiedot.
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Tarkistus

5. Katsastuksen tulokset on ilmoitettava
ajoneuvon rekisterdineelle viranomaiselle
viipymatta. llmoituksessa on oltava
katsastustodistuksessa mainittavat tiedot.
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Tarkistus 43
Ehdotus asetukseksi

12 artikla — 3 kohta

Komission teksti Tarkistus
3. Katsastajiin, jotka ovat jasenvaltioiden 3. Katsastajiin, jotka ovat jasenvaltioiden
toimivaltaisten viranomaisten tai jonkin toimivaltaisten viranomaisten tai jonkin
katsastusasemien palveluksessa paivana, katsastusasemien palveluksessa paivana,
jona tdmén asetuksen soveltaminen alkaa, jona tdmaén direktiivin soveltaminen alkaa,
ei sovelleta liitteessa VI olevassa ei sovelleta liitteessa VI olevassa
1 kohdassa saddettyja vaatimuksia. 1 kohdassa saadettyja vaatimuksia.
Jasenvaltioiden on annettava tallaisille Jasenvaltioiden on annettava tallaisille
katsastajille vastaavuustodistus. katsastajille vastaavuustodistus.

Perustelu

Asetus on vaara saadostyyppi tahan tarkoitukseen. Taman saadoksen tavoitteena on
lilkenneonnettomuuksien maaran vahentadminen minimiin maaraaikaisilla katsastuksilla.
Tama tavoite voidaan saavuttaa myos sellaisen oikeudellisen valineen avulla, jolla on
vahemman radikaali vaikutus kansalliseen lainsdadantoon. Ehdotuksen perustana oleva
hypoteesi on kyseenalainen. Koska siihen liittyvia epavarmuustekijoita ei voida poistaa,
direktiivi on oikeasuhteisuuden kannalta parempi valinta.

Tarkistus 44
Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 1 kohta

Komission teksti Tarkistus
1. Jasenvaltioiden on nimettava kansallinen 1. Jasenvaltioiden on nimettava kansallinen
yhteyspiste, joka vastaa tdman asetuksen yhteyspiste, joka vastaa tdmén direktiivin
soveltamista koskevien tietojen vaihdosta soveltamista koskevien tietojen vaihdosta
muiden jasenvaltioiden ja komission muiden jasenvaltioiden ja komission
kanssa. kanssa.
Perustelu

Terminologian saattaminen direktiivin mukaiseksi.
Tarkistus 45
Ehdotus asetukseksi

14 artikla — 2 kohta
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Komission teksti

2. Jasenvaltioiden on toimitettava
komissiolle kansallisen yhteyspisteensa
nimet ja yhteystiedot viimeistaan [vuoden
kuluttua tdman asetuksen voimaantulosta]
ja ilmoitettava sille viipymatta niiden
muuttumisesta. Komissio laatii luettelon
kaikista kansallisista yhteyspisteista ja
toimittaa sen jasenvaltioille.

Tarkistus

2. Jasenvaltioiden on toimitettava
komissiolle kansallisen yhteyspisteensé
nimet ja yhteystiedot viimeistaan [vuoden
kuluttua tdmén direktiivin voimaantulosta]
ja ilmoitettava sille viipymatta niiden
muuttumisesta. Komissio laatii luettelon
kaikista kansallisista yhteyspisteista ja
toimittaa sen jasenvaltioille.

Perustelu

Terminologian saattaminen direktiivin mukaiseksi.

Tarkistus 46
Ehdotus asetukseksi

15 artikla — 1 kohta

Komission teksti

Komissio tutkii sellaisen ajoneuvotietojen
sahkoisen alustan kayttéonoton
toteutettavuutta, kustannuksia ja hyotyja,
jossa ajoneuvojen katsastuksesta,
rekisterdinnista ja hyvaksynnastd vastaavat
jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset
seka katsastusasemat ja ajoneuvojen
valmistajat vaihtavat keskenaan
katsastuksia koskevia tietoja.

Tarkistus 47
Ehdotus asetukseksi

15 artikla — 2 kohta
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Tarkistus

Kun kustannuksia ja hydtyja on analysoitu
yksityiskohtaisesti ja ajoneuvon
turvallisuutta ja katsastusmenetelmia
koskevia parannuksia on arvioitu ja
edellyttaen, ettéd kustannus-hyotyanalyysin
tulos on myonteinen, komissio ehdottaa
ajoneuvotietojen sahkoista alustaa, jolla
helpotetaan ajoneuvojen katsastuksesta,
rekisterdinnista ja hyvaksynnasta
vastaavien jasenvaltioiden toimivaltaisten
viranomaisten, katsastusasemien ja
ajoneuvojen valmistajien, testaus- ja
mittauslaitteiden valmistajien ja muiden
riippumattomien toimijoiden tietojen
saantia ajoneuvojen katsastustuloksista,
matkamittarien lukemista ja ajoneuvojen
rekisterdintitiedoista.
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Komission teksti

2. Se esittaa ja arvioi kyseisen tutkimuksen
perusteella erilaisia poliittisia vaihtoehtoja,
kuten mahdollisuutta olla soveltamatta

10 artiklassa sédédettyd vaatimusta esittaa
todiste katsastuksesta. Kahden vuoden
kuluessa tamén asetuksen soveltamisen
alkamispaivasta komissio ilmoittaa
tutkimuksen tulokset Euroopan
parlamentille ja neuvostolle ja antaa
tarvittaessa asiaa koskevan
lainsaadantéehdotuksen.

Tarkistus 48
Ehdotus asetukseksi

15 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 49
Ehdotus asetukseksi

15 artikla — 2 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 50
Ehdotus asetukseksi
18 a artikla (uusi)
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Tarkistus

2. Jos kustannus-hyotyanalyysi on
epdvarma tai kielteinen, komissio
tarkastelee kuitenkin toteutettavuutta ja
ehdottaa tarvittaessa menetelméas, jolla
helpotetaan kyseisten tietojen saantia, ja
esittéd ja arvioi kyseisen tutkimuksen
perusteella erilaisia poliittisia vaihtoehtoja,
kuten mahdollisuutta olla soveltamatta

10 artiklassa sééadettya vaatimusta esittaa
todiste katsastuksesta.

Tarkistus

2 a. Komissio ottaa kummassakin
tapauksessa huomioon olemassa olevat
julkisesti saatavilla olevia tietoja koskevat
tietotekniset ratkaisut ja sahkdiset alustat.

Tarkistus

2 b. Kahden vuoden kuluessa taman
direktiivin soveltamisen alkamispaivasta
komissio ilmoittaa asiasta Euroopan
parlamentille ja neuvostolle ja antaa
tarvittaessa asiaa koskevan
lainsdadantéehdotuksen.
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Komission teksti

Tarkistus 51
Ehdotus asetukseksi

18 artikla — 2 kohta
Komission teksti

2. Siirretdén 17 artiklassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja séadoksia
maaraamattomaksi ajaksi [tamén
asetuksen voimaantulopdivastd).

AD\937467FI.doc

Tarkistus

18 a artikla
Raportointi

Komissio toimittaa viimeistéaan [viiden
vuoden kuluttua taman direktiivin
voimaantulosta] Euroopan parlamentille
ja neuvostolle kertomuksen taman
direktiivin taytdntéonpanosta ja
vaikutuksista, erityisesti seuraavia asioita
koskevien sadnndsten vaikuttavuudesta:
soveltamisala, katsastustiheys seka
katsastustodistusten vastavuoroista
tunnustamista koskevan jarjestelman
taytantdonpano. Kertomuksessa on myos
analysoitava, onko tarvetta paivittaa
taman direktiivin liitteita teknisen
kehityksen ja kaytantojen perusteella.
Kertomus toimitetaan 16 artiklassa
tarkoitetun komitean kuulemisen jalkeen,
ja kertomukseen liitetéddn tarvittaessa
lainsdadantéehdotuksia.

Tarkistus

2. Siirretd&n komissiolle 17 artiklassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja
saadoksia viiden vuoden ajaksi [taman
direktiivin voimaantulopaivastd]. Komissio
laatii siirrettya sdadosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistaan yhdekséan
kuukautta ennen viiden vuoden pituisen
kauden paattymista. Sdadosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteita
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta sita
viimeistaan kolme kuukautta ennen
kunkin kauden paattymista.
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Perustelu

Saadosvallan siirtdminen maaréajaksi on sopivampi vaihtoehto. Komission olisi laadittava

kertomus delegoitujen sdadosten vaikutuksesta.

Tarkistus 52
Ehdotus asetukseksi

19 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Jasenvaltioiden on sdadettava tdman
asetuksen séanndsten rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista ja
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettd ne pannaan
taytantdon. Seuraamusten on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja
syrjimattomia.

Terminologian saattaminen direktiivin mukaiseksi.

Tarkistus 53
Ehdotus asetukseksi
19 artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Kunkin jasenvaltion on toteutettava
tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen,
ettd matkamittarin vilpillista késittelya tai
sen tietojen omavaltaista muuttamista
pidetadn rikoksena ja etta siitd voidaan
langettaa tehokkaita, oikeasuhteisia,
varoittavia ja syrjimattomia seuraamuksia.

PE506.045v04-00

Tarkistus

1. Jasenvaltioiden on sd&dettavé tdman
direktiivin s&annodsten rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista ja
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettd ne pannaan
taytantdon. Seuraamusten on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja
syrjimattomia.

Perustelu

Tarkistus

2. Kunkin jasenvaltion on toteutettava
tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen,
ettd matkamittarin vilpillista k&sittelyé tai
sen tietojen omavaltaista muuttamista
pidetédn rikoksena ja etta siitd voidaan
langettaa tehokkaita, oikeasuhteisia,
varoittavia ja syrjimattomia seuraamuksia,
lukuun ottamatta matkamittarien
lukemiin yldspéin tehtévia mukautuksia,
joihin katsastusasema tai toimivaltainen
viranomainen on antanut luvan aiemman
vilpillisen kasittelyn seurausten
korjaamiseksi.
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Perustelu

Tarkistuksella varmistetaan, etté jos ajoneuvon matkamittarin lukemaa on laittomasti
peukaloitu, katsastusasema tai toimivaltainen viranomainen voi laillisesti mukauttaa lukemaa
ylGspain. Siten varmistetaan, etteivat peukaloinnin kohteena olleet ajoneuvot joudu kokonaan
pois markkinoilta ja ettd ne voivat myohemmin lapdista katsastukset.

Tarkistus 54
Ehdotus asetukseksi

19 artikla — 3 kohta

Komission teksti Tarkistus
3. Jasenvaltioiden on ilmoitettava 3. Jasenvaltioiden on ilmoitettava
kyseisistd saannoksista komissiolle kyseisista saannoksista komissiolle
viimeistdan [vuoden kuluttua tdman viimeistdén [vuoden kuluttua tdman
asetuksen soveltamisen alkamispaivéstd], direktiivin soveltamisen alkamispaivastd],
ja niiden on viipymatta ilmoitettava ja niiden on viipymétta ilmoitettava
my6hemmin tehtavistd muutoksista, joilla my6hemmin tehtavistd muutoksista, joilla
on vaikutusta kyseisiin saannoksiin. on vaikutusta kyseisiin saannoksiin.
Perustelu

Terminologian saattaminen direktiivin mukaiseksi.

Tarkistus 55
Ehdotus asetukseksi

20 artikla — 1 kohta

Komission teksti Tarkistus
1. Edella 11 artiklassa tarkoitettuja 1. Edella 11 artiklassa tarkoitettuja
testaustiloja ja -laitteita, jotka eivat tayta testaustiloja ja -laitteita, jotka eivét tayta
liitteessa V vahvistettuja liitteessa V vahvistettuja
vahimmaisvaatimuksia [tdmén asetuksen vahimmaisvaatimuksia [tdméan direktiivin
soveltamisen alkamispaivand], saa kayttaa soveltamisen alkamispéivéand], saa kayttaa
katsastusten tekemisessé enintéan viiden katsastusten tekemisessé enintéan viiden
vuoden ajan kyseisesta paivamaarasta. vuoden ajan kyseisesta paivamaarasta.

Perustelu

Terminologian saattaminen direktiivin mukaiseksi.
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Tarkistus 56
Ehdotus asetukseksi

20 artikla — 2 kohta

Komission teksti Tarkistus
2. Jésenvaltioiden on sovellettava liitteesséa 2. Jésenvaltioiden on sovellettava liitteessa
V11 séédettyja vaatimuksia viimeistaan V11 séédettyja vaatimuksia viimeistaan
tdman asetuksen soveltamisen tdman direktiivin soveltamisen
alkamispéivaa seuraavasta viidennesta alkamispéivaa seuraavasta viidennesta
vuodesta. vuodesta.
Perustelu

Terminologian saattaminen direktiivin mukaiseksi.

Tarkistus 57
Ehdotus asetukseksi

21 artikla — 1 kohta

Komission teksti Tarkistus
Kumotaan direktiivi 2009/40/EY ja Kumotaan direktiivi 2009/40/EY ja
komission suositus 2010/378/EU [tdmé&n komission suositus 2010/378/EU [tdmén
asetuksen soveltamisen alkamispaivéasta]. direktiivin soveltamisen alkamispaivasta].

Tarkistus 58
Ehdotus asetukseksi

22 artikla — 1 kohta

Komission teksti Tarkistus
Tama asetus tulee voimaan Tama direktiivi tulee voimaan
kahdentenakymmenentend péivéana sen kahdentenakymmenentend paivana sen
jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessa. unionin virallisessa lehdessa.

Tarkistus 59
Ehdotus asetukseksi

22 artikla — 2 kohta
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Komission teksti

Sité sovelletaan [12 kuukauden kuluttua
sen voimaantulosta].

Tarkistus 60
Ehdotus asetukseksi

22 artikla — 3 kohta
Komission teksti

Tama asetus on kaikilta osiltaan
velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan
kaikissa jasenvaltioissa.

Tarkistus 61
Ehdotus asetukseksi
Liite Il —osa 1 — 3 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

Sité sovelletaan [24 kuukauden kuluttua
sen voimaantulosta].

Tarkistus

Tama direktiivi on kaikilta osiltaan
velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan
kaikissa jasenvaltioissa.

Tarkistus

Poikkeustilanteissa, joissa tiettyyn
ajoneuvoon ei voida sen rakenteen vuoksi
soveltaa tassa liitteessa vahvistettuja
testausmenetelmid, katsastus on
suoritettava jasenvaltion toimivaltaisten
viranomaisten suosittelemia
vaihtoehtoisia testausmenetelmia
noudattaen. Kaikkien kaytettavien
testausmenetelmien, joita ei mainita téssa
liitteessd, on oltava asianomaisen
toimivaltaisen viranomaisen kirjallisesti
hyvaksymia.

Perustelu

Jotkin ajoneuvot, kuten nopeat traktorit ja ajoneuvot, joissa on lisélaitteita, voivat olla
erityisen vaikeita katsastaa niiden rakenteellisten ominaisuuksien vuoksi tai siksi, etté
katsastuskeskukset sijaitsevat niin kaukana, ettd joidenkin harvinaisten ajoneuvojen
katsastamiseksi tarvittavien varusteiden mukauttamiskustannukset olisivat suhteettoman
suuret. Taman vuoksi on oltava kaytettavissa vaihtoehtoisia ja ei-vakiomuotoisia
testausmenetelmid, joiden on kuitenkin oltava selvasti asianomaisten toimivaltaisten

viranomaisten hyvaksymia.
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Tarkistus 62
Ehdotus asetukseksi
Liite 11 —4.1.2 kohta

Komission teksti

4.1.2. Suuntaus Madritetaan Ajovalaisimen
kunkin suuntaus ei ole
ajovalaisimen vaatimuksissa
vaakasuora asetetuissa rajoissa
suuntaus
l&hivaloilla

ajovalaisimien
suuntauslaitteen
avulla tai
pystysuoraa tasoa
vasten.

Tarkistus

4.1.2. Suuntaus Madritetaan Ajovalaisimen
kunkin suuntaus ei ole
ajovalaisimen vaatimuksissa
vaakasuora ja asetetuissa rajoissa
pystysuora
suuntaus
ldhivaloilla
ajovalaisimien
suuntauslaitteen
avulla ja
sahkoisella
valvontalaitteella,
jotta tarvittaessa
voidaan ohjata
dynaamista
toimivuutta.

Tarkistetaan
dynaamisen
ajovalo-
jarjestelman
toiminta ja
suuntaus.

Perustelu

Pystysuorat mittaukset ovat kriittisempi suuntauskriteeri ja ne olisi niin ollen sisallytettava
tekstiin.

Ajovalojen asianmukaisen suuntauksen ja polttovalin tarkan sovittamisen varmistamiseksi
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tarvitaan valttamatta ajovalojen suuntauslaitetta erityisesti korkeaintensiivista purkausvaloa
ja dynaamisesti ohjattuja jarjestelmia varten. Tata ei ole mahdollista toteuttaa
asianmukaisesti kayttamalla vain suuntauslaitetta. Dynaamisesti ohjattujen
korkeaintensiivista valonlahdetta kayttavien ajovalojarjestelmien tapauksessa olisi kaytettava
sahkoista valvontalaitetta yhdessa asianmukaisen ajovalojen suuntauksen testauslaitteen
kanssa.

Tarkistus 63
Ehdotus asetukseksi
Liite Il —4.1.3 kohta

Komission teksti

4.1.3. Kytkennat Silmamaarainen a) Kytkin ei toimi
tarkastus ja vaatimusten
toiminnan mukaisesti (samaan
kokeilu. aikaan syttyvien

ajovalaisimien
lukumé&éra)

b) Hallintalaitteen
toiminta puutteellinen

Tarkistus

4.1.3. Kytkennat Silmamaéaréinen a) Kytkin ei toimi
tarkastus ja vaatimusten
toiminnan kokeilu mukaisesti (samaan
tarvittaessa aikaan syttyvien
sahkoisella ajovalaisimien
valvontalaitteella. lukuméaéra)

b) Hallintalaitteen
toiminta puutteellinen

Perustelu
Automaattisen ajovalojen kytkentalaitteen (esimerkiksi automaattinen kaukovalojen kytkentd)

testaamiseksi asianmukaisella tavalla testaus olisi suoritettava kayttaen sahkoista
valvontalaitetta asianmukaisen toiminnan varmentamiseksi.

Tarkistus 64

Ehdotus asetukseksi

Liite Il —4.1.5 kohta
Komission teksti

4.1.5. Silmamaéaréinen a) Laite ei toimi

AD\937467FI.doc 35/47 PE506.045v04-00

F



Suuntauksensaatojarje
stelma (jos pakollinen)

Tarkistus

4.15.
Suuntauksensaatojarje
stelma (jos pakollinen)

tarkastus ja
toiminnan
kokeilu, jos
mahdollista.

Silmamaarainen
tarkastus ja
toiminnan kokeilu
tarvittaessa
sahkdoisella
valvontalaitteella.

Perustelu

b) Késisaatoista
laitetta ei voi kayttaa
kuljettajan istuimelta

a) Laite ei toimi

b) Késisaatoista
laitetta ei voi kayttaa
kuljettajan istuimelta

Ajovalojen automaattisen suuntauksensaatéjarjestelman toiminnan testaamiseksi
asianmukaisella tavalla testaus olisi suoritettava kayttden sahkoista valvontalaitetta
suuntauksensaatojarjestelman asianmukaisen toiminnan varmentamiseksi.

Tarkistus 65
Ehdotus asetukseksi
Liite Il — 4.3.2 kohta

Komission teksti

4.3.2. Kytkennat

Tarkistus
4.3.2 Jarruvalojen ja

hatdjarruvalon
kytkennét

PE506.045v04-00

F

Silmémaarainen
tarkastus ja
toiminnan
kokeilu.

Silmémaarainen
tarkastus ja
toiminnan kokeilu
kayttaen
sahkdoista
valvontavalinetta,
jolla vaihdellaan
jarrupolkimen
sensorin
sy6ttiarvoa, ja
hatajarruvalon
toiminnan
tutkiminen
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a) Kytkin ei toimi
vaatimusten
mukaisesti

b) Hallintalaitteen
toiminta puutteellinen

a) Kytkin ei toimi
vaatimusten
mukaisesti

b) Hallintalaitteen
toiminta puutteellinen

c¢) Hatgjarruvalo ei
toimi lainkaan tai ei
toimi asianmukaisesti

AD\937467FI.doc



havainnoimalla.

Perustelu

Jarrupolkimen sensorin syéttiarvojen tuottamiseksi olisi kdytettava sahkoista
valvontavalinetta hatajarruvalon asianmukaisen toiminnan (hatavilkun automaattinen

kaynnistyminen mukaan lukien) tutkimiseksi. Toiminta tutkitaan sen jalkeen havainnoimalla.

Tarkistus 66
Ehdotus asetukseksi
Liite Il —4.5.2 kohta

Komission teksti

4.5.2. Suuntaus (X)(2)

Tarkistus

4.5.2. Suuntaus (X)(2)

Toiminnan
kokeilu ja
tarkastus
ajovalaisimien
suuntauslaitteen
avulla.

Toiminnan
kokeilu ja
tarkastus
ajovalaisimien
suuntauslaitteen
avulla.

Perustelu

Etusumuvalojen
suuntaus virheellinen
vaakatasossa, kun
valokuviolla on
adriraja.

Etusumuvalojen
suuntaus virheellinen
vaaka- ja
pystytasossa, kun
valokuviolla on
adriraja.

Pystysuorat mittaukset ovat kriittisempi suuntauskriteeri ja ne olisi niin ollen sisallytettava

tekstiin.

Tarkistus 67
Ehdotus asetukseksi
Liite 11 — 5.3.2 kohta

Komission teksti

5.3.2.
Heilahduksenvaimen-
timet

AD\937467FI.doc

Ajoneuvon
silmémaéarainen
tarkastus
tarkastuskuilun
paalla tai

37147

a)
Heilahduksenvaimen-
timet puutteellisesti
Kiinnitetty runkoon,
koriin tai akseliin
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Tarkistus

5.3.2.
Heilahduksenvaimen-
timet

autonostimessa tai
tarkastus
erityisvalineilla,
Jos niitd on
saatavilla.

Ajoneuvon
silmamaaréainen
tarkastus
tarkastuskuilun
paalla tai
autonostimessa
kayttaen
erityisvalineita.

Perustelu

b)
Heilahduksenvaimen-
nin vahingoittunut ja
siind on merkkeja
vakavasta vuodosta tai
toimintahairiosta

a)
Heilahduksenvaimen-
timet puutteellisesti
Kiinnitetty runkoon,
koriin tai akseliin

b)
Heilahduksenvaimen-
nin vahingoittunut ja
siind on merkkeja
vakavasta vuodosta tai
toimintahairiosta

Ajoneuvon jousitusjarjestelman vaimennustehoa on mahdollista arvioida objektiivisesti vain
kayttamalla vaimennustehon testauslaitetta. Séahkoisesti toimivien ajoneuvojen
jousitusjarjestelmien tapauksessa olisi kdytettava sahkoista valvontavalinetta ajoneuvon
jousitusjarjestelman tarkastamiseksi, ja samanaikaisesti olisi tehtéava mittauksia kayttaen
vaimennustehon testauslaitetta jarjestelman asianmukaisen toiminnan arvioimiseksi. On
ehdotettu, ettd 30 prosentin ero saman akselin vasemman ja oikean puolen valilla on
kaytannollinen ja realistinen hylk&amisperuste.

Tarkistus 68
Ehdotus asetukseksi
Liite 11 - 5.3.2.1 kohta

Komission teksti

5.3.2.1.
Vaimennustehon
testaus

PE506.045v04-00

Kaytetaan
erityislaitteita ja
verrataan
vasemman ja
oikean puolen
valista eroa ja/tai
verrataan
mitattuja arvoja
valmistajan
antamiin

38/47

a) Merkittava ero
vasemman ja oikean
puolen vélilla

b) Annettuja
vahimmaisarvoja ei
saavuteta
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Tarkistus

5.3.2.1.
Vaimennustehon
testaus

Ajoneuvon jousitusjarjestelman vaimennustehoa on mahdollista arvioida objektiivisesti vain

absoluuttisiin
arvoihin.

Kaytetaan
vaimennustehon
testauslaitetta ja
verrataan
vasemman ja
oikean puolen
valista eroa ja
ajoneuvon
valmistajan
antamia
vaimennussuhde-
arvoja, jos arvot
ylittavat
vaimennussuh-
teen yleisen raja-
arvon 0,1

Perustelu

a) Merkittavé ero
vasemman ja oikean
puolen valilla

b) Vaimennussuhde-
arvot eivat ole
ohjearvojen mukaiset

c) Saman akselin
vasemman ja oikean
puolen valisissa
mittausarvoissa
ilmenee yli

30 prosentin
epatasapaino

kayttamalla vaimennustehon testauslaitetta. Séahkoisesti toimivien ajoneuvojen
jousitusjarjestelmien tapauksessa olisi kaytettava sahkoista valvontavélinetta ajoneuvon
jousitusjarjestelman tarkastamiseksi, ja samanaikaisesti olisi tehtéava mittauksia kayttaen
vaimennustehon testauslaitetta jarjestelman asianmukaisen toiminnan arvioimiseksi.

On ehdotettu, ettéd 30 prosentin ero saman akselin vasemman ja oikean puolen valilla on
kaytannollinen ja realistinen hylk&amisperuste.

Tarkistus 69
Ehdotus asetukseksi
Liite Il — 8.2.2.2 kohta

Komission teksti

8.2.2.2. T&ta vaatimusta ei
sovelleta ajoneuvoihin, jotka
on rekisterdity tai otettu
kéyttoon ennen

1. tammikuuta 1980.

AD\937467FI.doc

a) Pakokaasujen sameuden
mittaus vapaassa
Kiihdytyksessa (ilman
kuormaa tyhjékaynnista
ruiskutuksen katkaisun
Kierrosnopeuteen) vaihde
vapaalla ja kytkin

39/47

a) Jos tata tietoa ei ole
saatavilla tai
vaatimuksissa ei sallita
viitearvojen kéyttoa,
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kytkettyna.

b) Ajoneuvon esivalmistelu:

1. Ajoneuvo voidaan testata
ilman esivalmistelua, mutta
turvallisuussyisté olisi
tarkistettava, ettd moottori
on saavuttanut
kayntilampétilan ja ettd se
on mekaanisesti
tyydyttavéssa kunnossa.

2. Esivalmistelua koskevat
vaatimukset:

i) Moottorin on saavutettava
taysi kéyntilampatila, eli
esimerkiksi 6ljynmittapuikon
putkesta anturilla mitattavan
moottori6ljyn l&mpatilan on
oltava vahintaéan 80 °C, tai
normaali kdyntilampdtila, jos
se on tété alhaisempi, taikka
infrapunaséteilyn perusteella
mitattavan sylinteriryhmén
lampdatilan on oltava
véhintaan edelld mainittua
vastaava lampdtila. Jos tdmé
mittaus on ajoneuvon
kokoonpanosta johtuen
epakaytannollinen,
ajoneuvon normaali
kayntilampdotila voidaan
madrittad muilla tavoin,
esimerkiksi moottorin
tuulettimen toiminnasta.

ii) Pakojarjestelmé on
puhdistettava vahintaan
kolmella vapaan

kithdytyksen syklilla tai
vastaavalla menetelmalla.

c) Testimenettely:

40/47

pakokaasujen sameus
ylittda ajoneuvossa
olevassa valmistajan
Kilvessa ilmoitetun
tason;

b) jos tatd tietoa ei ole
saatavilla tai
vaatimuksissa ei sallita
viitearvojen kayttoa,

vapaasti hengittavilla
moottoreilla: 2,5 m?,

turboahtimella
varustetuilla
moottoreilla: 3,0 m?,

tai ajoneuvoilla, jotka
on yksilQity
vaatimuksissa

tai jotka on rekisteroity
tai otettu ensimmadisen
kerran kayttoon
vaatimuksissa
madritellyn ajankohdan
jalkeen,

1.5 mt’
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Moottorin ja mahdollisen
turboahtimen on oltava
tyhjakéaynnilla ennen kunkin
vapaan kiihdytyksen syklin
alkua. Raskaiden
dieselmoottoreiden osalta
tdma merkitsee sitd, etta
kaasupolkimen péaastamisen
jalkeen on odotettava
vahintadan 10 sekuntia.

2. Kunkin vapaan
kithdytyksen syklin
aloittamiseksi kaasupoljin on
painettava pohjaan nopeasti
ja portaattomasti (alle
sekunnissa) mutta ei liian
voimakkaasti, jotta
ruiskutuspumpun syotto olisi
mahdollisimman suuri.

3. Kunkin vapaan
Kiihdytyksen syklin aikana
moottorin on ennen
kaasupolkimen paastamista
saavutettava ruiskutuksen
katkaisun kierrosnopeus tai
automaattivaihteistolla
varustettujen ajoneuvojen
osalta valmistajan
ilmoittama kierrosnopeus tai,
jos t&ta tietoa ei ole
saatavilla, kaksi kolmasosaa
ruiskutuksen katkaisun
Kierrosnopeudesta. Tamé
voidaan todentaa esimerkiksi
seuraamalla moottorin
nopeutta tai antamalla
kaasupolkimen ensimmaisen
painamisen ja paastamisen
valilla kulua riittava aika,
jonka olisi oltava liitteessa |
maariteltyihin luokkiin 1 ja 2
kuuluvien ajoneuvojen osalta
vahintaan kaksi sekuntia.

4. Ajoneuvo on hylattava
ainoastaan siind tapauksessa,
ettd vahintdan viimeisten
kolmen vapaan kiihdytyksen
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Tarkistus

8.2.2.2. T4td vaatimusta ei
sovelleta ajoneuvoihin, jotka
on rekisterdity tai otettu
kéyttoon ennen 1.
tammikuuta 1980.

PE506.045v04-00

syklin aritmeettinen
keskiarvo ylittaa raja-arvon.
Keskiarvo voidaan laskea
siten, ettei huomioon oteta
sellaisia mahdollisia
mittauksia, joiden tulokset
poikkeavat huomattavasti
mitatusta keskiarvosta, tai
kayttdmalla muuta
tilastolaskentamenetelmaa,
jossa otetaan huomioon
mitattujen arvojen hajonta.
Jasenvaltiot voivat maarata
testisyklien
enimmaismaaran.

5. Tarpeettoman testauksen
valttamiseksi jasenvaltiot
voivat hylata sellaiset
ajoneuvot, joiden osalta alle
kolmen vapaan kiihdytyksen
syklin tai puhdistussyklin
jalkeen on mitattu arvoja,
jotka ylittavat huomattavasti
raja-arvot. Niin ikdan
tarpeettoman testauksen
valttdmiseksi jasenvaltiot
voivat hyvéksya sellaiset
ajoneuvot, joiden osalta alle
kolmen vapaan kiihdytyksen
syklin tai puhdistussyklin
jalkeen on mitattu arvoja,
jotka alittavat huomattavasti
raja-arvot.

a) Pakokaasujen sameuden
mittaus vapaassa
Kiihdytyksessa (ilman
kuormaa tyhjékaynnista
ruiskutuksen katkaisun
Kierrosnopeuteen) vaihde

vapaalla ja kytkin kytkettyna.

Taman
pakokaasupaastotestin on
aina oltava
pakokaasupaastojen
mittauksen padasiallinen

42/47

a) Jos tata tietoa ei ole
saatavilla tai
vaatimuksissa ei sallita
viitearvojen kayttoa,
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menetelma myds OBD-
jarjestelméaa kaytettaessa.

b) Ajoneuvon esivalmistelu:

1. Ajoneuvo voidaan testata
ilman esivalmistelua, mutta
turvallisuussyisté olisi
tarkistettava, ettd moottori on
saavuttanut kayntilampdétilan
ja etté se on mekaanisesti
tyydyttavéassa kunnossa.

2. Esivalmistelua koskevat
vaatimukset:

1) Moottorin on saavutettava
taysi kayntilampatila, eli
esimerkiksi 6ljynmittapuikon
putkesta anturilla mitattavan
moottoridljyn lampdtilan on
oltava vahintaéan 80 °C, tai
normaali kdyntilampétila, jos
se on tata alhaisempi, taikka
infrapunaséteilyn perusteella
mitattavan sylinteriryhmén
lampdtilan on oltava
véahintadn edelld mainittua
vastaava lampotila. Jos tdma
mittaus on ajoneuvon
kokoonpanosta johtuen
epékaytannollinen,
ajoneuvon normaali
kayntilampaotila voidaan
madrittdd muilla tavoin,
esimerkiksi moottorin
tuulettimen toiminnasta.

ii) Pakojéarjestelmé& on
puhdistettava vahintdan
kolmella vapaan

kithdytyksen syklill& tai
vastaavalla menetelmalla.

c) Testimenettely:
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pakokaasujen sameus
ylittdé ajoneuvossa
olevassa valmistajan
kilvessa ilmoitetun
tason;

b) jos tata tietoa ei ole
saatavilla tai
vaatimuksissa ei sallita
viitearvojen kayttoa,

vapaasti hengittavilla
moottoreilla: 2,5 m?,

turboahtimella
varustetuilla
moottoreilla: 3,0 m?,

tai ajoneuvoilla, jotka
on yksiloity
vaatimuksissa,

tai jotka on rekisteroity
tai otettu ensimmaisen
kerran kayttoon
vaatimuksissa
maaritellyn ajankohdan
jalkeen,

1,5m?7
tai
O,Zm'l
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Moottorin ja mahdollisen
turboahtimen on oltava
tyhjakéaynnilla ennen kunkin
vapaan kiihdytyksen syklin
alkua. Raskaiden
dieselmoottoreiden osalta
tdma merkitsee sitd, etta
kaasupolkimen péaastamisen
jalkeen on odotettava
vahintadan 10 sekuntia.

2. Kunkin vapaan
kithdytyksen syklin
aloittamiseksi kaasupoljin on
painettava pohjaan nopeasti
ja portaattomasti (alle
sekunnissa) mutta ei liian
voimakkaasti, jotta
ruiskutuspumpun syotto olisi
mahdollisimman suuri.

3. Kunkin vapaan NOx-péastotaso ei ole
kiihdytyksen syklin aikana vaatimusten
moottorin on ennen mukainen.

kaasupolkimen paastamista
saavutettava ruiskutuksen
katkaisun kierrosnopeus tai
automaattivaihteistolla
varustettujen ajoneuvojen
osalta valmistajan ilmoittama
Kierrosnopeus tai, jos tata
tietoa ei ole saatavilla, kaksi
kolmasosaa ruiskutuksen
katkaisun kierrosnopeudesta.
Tama voidaan todentaa
esimerkiksi seuraamalla
moottorin nopeutta tai
antamalla kaasupolkimen
ensimmadisen painamisen ja
paastamisen vélilla kulua
riittava aika, jonka olisi
oltava liitteessa |
maariteltyihin luokkiin 1 ja 2
kuuluvien ajoneuvojen osalta
vahintaan kaksi sekuntia.

4. Ajoneuvo on hylattava Hiukkaspaastoarvot
ainoastaan siing tapauksessa,  eivat ole vaatimusten
ettd vahintaan viimeisten mukaiset.

kolmen vapaan kiihdytyksen
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syklin aritmeettinen
keskiarvo ylittaa raja-arvon.
Keskiarvo voidaan laskea
siten, ettei huomioon oteta
sellaisia mahdollisia
mittauksia, joiden tulokset
poikkeavat huomattavasti
mitatusta keskiarvosta, tai
kayttdmalla muuta
tilastolaskentamenetelméaa,
jossa otetaan huomioon
mitattujen arvojen hajonta.
Jasenvaltiot voivat maarata
testisyklien enimmaismaaran.

5. Tarpeettoman testauksen
valttdmiseksi jasenvaltiot
voivat hylata sellaiset
ajoneuvot, joiden osalta alle
kolmen vapaan kiihdytyksen
syklin tai puhdistussyklin
jalkeen on mitattu arvoja,
jotka ylittavat huomattavasti
raja-arvot. Niin ikaan
tarpeettoman testauksen
valttamiseksi jasenvaltiot
voivat hyvéksya sellaiset
ajoneuvot, joiden osalta alle
kolmen vapaan kiihdytyksen
syklin tai puhdistussyklin
jalkeen on mitattu arvoja,
jotka alittavat huomattavasti
raja-arvot. NOx- ja
hiukkaspaastdjen
mittaaminen kayttamalla
sopivia valineita /
asianmukaisesti varustettua
savumittaria nykyista
vapaan kiihdytyksen
testausmenetelmaa
kaytettaessa.

Perustelu

OBD-jéarjestelma ei ole luotettava paastjen mittausmenetelma. Siksi paastot on tarkistettava
mittauksella pakoputkesta. NOx-paastot ovat erityisesti dieselautojen ongelma, silla vahainen
savun maara yleensa saa aikaan enemman NOy-paastoja. On tarkead, ettd sellaisista
ajoneuvoista, joissa on dieselhiukkassuodatin, mitataan pakokaasujen sameuden sijaan
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hiukkaspaastot. Yhdenmukaisten ja tarkkojen mittausten varmistamiseksi moottorin lampdétila
sek& nopeus olisi mitattava ajoneuvon valmistajan testauskriteerien mukaisesti.

Tarkistus 70
Ehdotus asetukseksi
Tekninen osa — Liite V — 10 kohta

Komission teksti Tarkistus
(10) Laite iskunvaimentimen (10) Vaimennustehon testauslaite
suorituskyvyn testaamiseen; ajoneuvon jousitusten heilahteluenergian

vaimentamisen mittaamiseen ajoneuvon
jousitusjarjestelman osien
vaimennustehon tarkastamiseksi;

Perustelu

Ajoneuvon jousitusjarjestelméan vaimennustehoa on mahdollista arvioida objektiivisesti vain
kayttamalla vaimennustehon testauslaitetta siten, etta kaytetaéan ajoneuvon valmistajan
antamia vaimennussuhdearvoja, jos ajoneuvon valmistajan arvot ylittavat vaimennussuhteen
yleisen raja-arvon 0,1.
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